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Inleiding 

Achtergrond De provincie Overijssel heeft de ambitie om, samen met gemeenten, 

parkmanagers, private parkings en andere stakeholders, te zorgen voor een 

gespreid netwerk van veilige, goed benutte truckparkings met voorzieningen waar 

chauffeurs kunnen rusten volgens Europese voorschriften, zonder daarbij de 

omgeving tot last te zijn. In het licht hiervan heeft de provincie Overijssel in 2020 

een meerjarenprogramma gestart, gericht op de aanpak van parkeerproblemen 

met vrachtwagens, zoals de toenemende druk op de capaciteit van beschikbare 

parkeerplekken, ervaren overlast en (sociale) onveiligheid. 

Periodieke Monitoring Enkele activiteiten lopen nog door vanuit dit programma, 

waaronder het onderdeel: periodieke monitoring van de vrachtwagenparkeer 

problematiek. De provincie Overijssel heeft Goudappel gevraagd een periodieke 

Monitor Vrachtwagenparkeren te ontwikkelen. De Monitor laat zien hoe de 

parkeerproblematiek er op dit moment voor staat in Overijssel en geeft een beeld 

van de omvang en aard van de problemen evenals de meest problematische 

locaties. 

Locaties De parkeerproblematiek speelt zich met name af op het Rijkswegennet of 

Hoofdwegennet (HWN). Voor Overijssel zijn dit de hoofdassen A1 en A28. Omdat 

de problematiek ook regionaal en plaatselijk zichtbaar wordt, door het gebrek aan 

capaciteit langs het HWN, zijn in de monitoring ook bedrijventerreinen,
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aangewezen parkeervoorzieningen door gemeenten, private truckparkings en 

wegrestaurants meegenomen. Daarmee zijn het provinciale wegennet en de 

regionale hoofdroutes ook onderdeel van deze monitoring.

Monitor 2024 De Monitor bestaat uit een interactief dashboard en twee 

bijlagerapporten met achtergrondinformatie. De Monitor is een tussenmeting en 

toont de situatie in 2024. Beleidsaanbevelingen volgen later. Om inzicht te krijgen 

op de langere termijn, herhaalt de provincie de monitoringsronde in 2026. 

Dashboard 2024 Het dashboard toont de parkeerplaatsen in kaartbeelden van de 

provincie Overijssel. Ook zijn grafieken te zien met capaciteiten per locatie, 

bezettingsgraden en aantallen geparkeerde vrachtwagens. Er is nadere informatie 

toegevoegd over ervaren veiligheid en netheid van de locaties. In het dashboard 

kunt uzelf locaties selecteren en de data bekijken. 

Data De Monitor is gevuld met data afkomstig van tellingen van het aantal ‘s 

nachts geparkeerde vrachtwagens op verzorgingsplaatsen, parkeerlocaties langs 

de A1/A28 en enkele bedrijventerreinen in Overijssel. Ook de netheid en (sociale) 

veiligheid ter plaatse is beoordeeld. Daarnaast is informatie gebruikt uit interviews 

met vertegenwoordigers van gemeenten, RWS Oost-Nederland, het ministerie van 

IenW, parkmanagers, truckparkings en andere betrokken organisaties. 
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Dashboard 2024
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Power BI Dashboard
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Link naar Power BI
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Bijlagerapport 1

Achtergrondinformatie over de tellingen
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Aanpak van de tellingen 

• Geteld op 13 locaties *:

❑Truckparkings

❑ Verzorgingsplaatsen (VZP’s)

❑ Bedrijventerreinen 

• Metingen op twee woensdagen en 

donderdagen: 3, 4, 10, 11 april 2024. (drukste dagen van 

de week, geen weekend- of feestdagen)) 

• Tussen 23.00 en 03.00 uur.

* De locaties staan vermeld in het dashboard 
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Gebruikte telformulieren

• Opzet nauw afgestemd met werkgroep provincie 

Overijssel en RWS Oost-Nederland.

• Aansluiting op de tel-methodiek van RWS.

• Onderscheid naar VZP’s en bedrijventerreinen. 

• Op bedrijventerreinen is geteld door rondje te rijden 

en geparkeerde wagens te tellen.

• Nationaliteiten zijn genoteerd. 

• Extra informatie over: sociale onveiligheid, reinheid 

van de omgeving, weersomstandigheden
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Sociaal onveilig: Sociaal veilig:

Omgeving onrein Omgeving rein

Helder Ged. bewolkt Bewolkt Regen Mist

Temperatuur

Stelling 3 (Weer)

Bijzonderheden

1 2 3 4 5

Erg vuil, veel (zwerf)afval Geen vuil, geen (zwerf)afval

1 2 3 4 5

Weinig verlichting, veel 

donkere plekken.

Algemene criteria vrachtwagenparkeerplaatsen Overijssel per locatie

Beoordeling sociale veiligheid:

Beoordeling reinheid 

Goede verlichting, weinig 

donkere plekken.
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Hoofdlijnen uit de telmethodiek van RWS
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NL

BE
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DE
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FR
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Anders, 

namelijk:

Opgegeven 

door OG

Opgegeven 

door OG

Opgegeven 

door OG

Opgegeven 

door OG

Capaciteit Dag en tijd: Locatie:

Ander gebruik 

Vrachtwagen-

plaatsen

Verkeers- onveilig op toe- 

of afrit

Verkeers- onveilig op 

vluchtstrook TotaalCorrect geparkeerd Niet hinderlijk Hinderlijk Verkeers- onveilig op VZP
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Observaties tijdens uitvoering van de tellingen
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• Grotendeels ordelijke en rustige meetnachten 

• VZP Poppe:

• Incident 1e meetnacht: Douanepersoneel riep op 

tot 

voorzichtigheid i.v.m. aanwezige criminaliteit.

• Veel rondhangende groepen mannen.

• Zodanig hoge parkeerdruk, dat elk denkbeeldig 

plekje 

bezet is. 
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Totaalbeeld van de tellingen

Woensdagnacht
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Donderdagnacht

• Woensdagnachten zijn drukker dan donderdagnachten.

• Op 7 locaties is de parkeerbezetting hoger dan de aanwezige parkeercapaciteit.

• Alleen op locaties Struik (woensdag) en Lonnekermeer (donderdag) wordt een 

lage parkeerdruk waargenomen.

• De Poppe, Lonnekermeer en Bolder worden als meest sociaal onveilig ervaren.

• Reinheid scoort over het algemeen met gemiddeld 4,1 – 4,2 relatief goed. Behalve 

op Poppe, Lonnekermeer en Euroregiopark  scoren op woensdagavond een 3,0 en 

worden als het minst rein ervaren.
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Bijlagerapport 2

Bevindingen afkomstig uit interviews met stakeholders

augustus 2024Periodieke analyse/monitoring vrachtwagenparkeren Overijssel 2024 11



-

Geïnterviewde organisaties

12

Gemeenten

1 Raalte

2 Enschede

3 Zwolle

4 Kampen

5 Zwartewaterland 

6 Apeldoorn

7 Deventer

8 Holten/Rijssen

9 Almelo

10 Hengelo

11 Oldenzaal

12 Hellendoorn 

Private Truckparkings/wegrestaurants en overige partijen

13 De Lichtmis

14 De Mol

15 Voorsterpoort

16 De Raket 

17 Frans op den Bult 

18 Truckparking Rotterdam, exploitant Deventer

19 Restaurant de Roadrunner

20 Politie

21 RWS

22 TLN en Evofenedex

23 Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Bedrijventerreinen

24 Hessenpoort, Zwolle

25 Vletgaarsmaten, Holten/Rijssen

26 Euregio Bedrijvenpark, Enschede

27 Westermaat De Veldkamp, Hengelo

28 Bedrijventerrein H2O 
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Drie groepen vrachtwagenparkeerders
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• De geïnterviewden zeggen 3 groepen vrachtwagenparkeerders te 

onderscheiden, chauffeurs die:

1. overnachten en/of kort rusten;

2. hun vrachtauto meenemen naar de woonplaats en in de openbare ruimte 

parkeren (d.w.z.: op bedrijventerreinen, parkeerstroken in woonwijk of langs de 

gemeentelijke/provinciale weg). 

3. hun trailers tijdelijk stallen. 
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Kenmerken van ervaren overlast

augustus 2024Periodieke analyse/monitoring vrachtwagenparkeren Overijssel 2024 14

De geïnterviewden zijn gevraagd naar de mate waarin zij overlast waarnemen, welk type overlast 

dat vooral betreft, op welke plekken de overlast voorkomt en op welke momenten. Daaruit blijkt:

• De overlast vinden zij vooral fors op openbare parkeerplekken. 

• Momenteel lijkt de overlast in hun ogen redelijk stabiel en neemt op dit moment slechts in beperkte mate toe. 

• De overlast zien zij vooral:

• in de avond en nacht, 

• tijdens feestdagen en zondagen in Duitsland, 

• langs openbare wegen zonder voorzieningen en beveiliging, 

• steeds vaker overdag, voor de gewone rust.

• Typen overlast die geïnterviewden vooral noemen, zijn: vuilnis, sanitaire rommel (behoefte doen in openbare ruimte), kapotte bermen, 

geblokkeerde wegen of doorgangen, verkeersonveilig parkeren (vluchtstroken), zoekgedrag (in woonwijken).
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Oorzaken van de ervaren overlast
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Gevraagd naar oorzaken van overlast geven de geïnterviewden het volgende aan: 

1. Het ontbreken van voorzieningen, zoals douches en ander sanitair, prullenbakken, eetgelegenheden. Dit leidt bijvoorbeeld tot achtergelaten rommel op de 

parkeerplekken, het doen van behoeftes in de openbare ruimtes of het aansteken van de eigen BBQ met achterlating van rommel.

2. De autonome ontwikkeling dat het verkeer drukker is geworden de laatste jaren zien zij mede als oorzaak van de overlast. Meer aanbod van vrachtverkeer betekent naar 

hun mening ook meer vraag naar parkeercapaciteit en daardoor een grotere kans op overlast. 

3. Het gebrek aan voldoende parkeercapaciteit voor vrachtwagens. De parkeercapaciteit vinden zij onvoldoende ‘meegegroeid’ met de toename van het vrachtverkeer.

4. Het ontbreken van een structurele oplossing voor de vrachtwagenparkeerproblematiek. De geïnterviewden geven daarbij ter illustratie het volgende voorbeeld: wanneer 

de parkeerlocatie voor vrachtwagens vol is, gaan chauffeurs op zoek naar een alternatief in de omliggende, publieke ruimte. Hierdoor kan verkeersonveiligheid, 

verkeershinder en andere overlast ontstaan. Ook al mag men in deze publieke ruimtes niet parkeren; men moet toch ergens staan, zo is de redenering. En ook: als 

chauffeurs door handhavers worden weggestuurd, begint het zoekgedrag opnieuw. Deze min of meer vicieuze cirkel, wordt extra ingewikkeld door het feit dat chauffeurs 

zijn gebonden aan rij- en rusttijden, en moeten parkeren op een daarvoor bestemde plek die niet altijd beschikbaar is. Juist daarom zijn geïnterviewden van mening dat 

een structurele oplossing nodig is voor de parkeerproblematiek, die standhoudt op de langere termijn en de vicieuze cirkel doorbreekt.

5. De gewoonte om te blijven staan en te overnachten in de cabine na het lossen van de lading bij lokale bedrijven speelt ook mee, aldus de geïnterviewden. Ook al weten 

de chauffeurs dat dit niet (overal) mag. Omdat handhaving beperkt tot niet plaatsvindt, motiveert deze situatie chauffeurs onvoldoende tot ander parkeergedrag, aldus 

de geïnterviewden.
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De inzet van handhaving
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De geïnterviewden is gevraagd naar rol van handhaving bij de parkeerproblematiek van vrachtwagens. 

Samengevat geven zij het volgende beeld: 

• De geïnterviewden vinden dat er in de basis voldoende juridische grondslag is om verkeerd parkeergedrag te beboeten. Zij 

delen echter ook de mening dat actieve handhaving onvoldoende plaats vindt of te weinig effectief is, omdat:

1. Gemeenten en politie aan handhaving van parkeerproblematiek door vrachtwagens geen dan wel te weinig prioriteit geven, omdat andere dossiers voorgaan.

2. Er te weinig menskracht is bij gemeenten om de handhaving uit te voeren, door krapte op de arbeidsmarkt.

3. De gemeentelijke uitvoeringskosten van de handhaving hoog zijn en gemeenten dat budget op andere dossiers besluit in te zetten. 

4. Handhavers weten dat er onvoldoende parkeerplekken zijn. Desondanks staat zij het foutief parkeren oogluikend toe om zoekverkeer te voorkomen of omdat handhavers ook 

niet weten waar de vrachtwagens dan wel kunnen parkeren, omdat er geen alternatieve plekken zijn.

5. Gemeenten onvoldoende gemotiveerd zijn om te handhaven, vanwege het feit dat geïnde gelden niet bij de gemeenten terechtkomen maar bij het Rijk. Gemeenten voelen zich 

daardoor minder gemotiveerd om te handhaven. 

6. De gemeentelijke administratie bij overtredingen door internationale chauffeurs als complex wordt ervaren, vanwege taalbarrières of gebrek aan informatie. 

7. Handhaving met name plaats vindt na klachten van overlast door bedrijven of bewoners. Dit ‘piepsysteem’, zoals geïnterviewden het noemen, biedt geen duurzame, structurele 

oplossing voor de overlast, vinden zij. Ook het feit dat gemeenten van mening zijn dat het signaleren van overlast de verantwoordelijkheid is van bedrijven en bewoners, draagt 

volgens de geïnterviewden onvoldoende bij aan een vinden van een structurele oplossing. 
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Huidig beleid om de parkeerproblematiek aan te pakken (1)
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De geïnterviewde organisaties vertellen diverse activiteiten te ontplooien om de parkeerproblematiek 

met vrachtwagens aan te pakken. In de hierna volgende dia’s zijn deze initiatieven gebundeld en 

samengevat voor ondernemers en overheden:

Ondernemers

1. Uit de interviews blijkt dat op bewaakte, grootschalige private (bedrijven)terrein, met slagbomen, 

camera’s en voorzieningen, de parkeeroverlast meevalt. Als er wel iets gebeurt worden chauffeurs 

aangesproken.

2. Ondernemers op (bedrijven)terreinen zonder bewaking en slagbomen nemen kleinschalige 

initiatieven. Bijvoorbeeld door parkeren beperkt toe te laten op het eigen bedrijventerrein. Als 

permanente of als tijdelijke oplossing ter overbrugging van de tijd tot een structurelere oplossing. 
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Huidig beleid om de parkeerproblematiek aan te pakken (2)
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3. Geïnterviewden vinden elke vorm van samenwerking en communicatie belangrijk. Zowel bij 

grote activiteiten, zoals de aanleg van een private truckparking, of kleinschalige initiatieven op 

een bedrijventerrein om vrachtwagenparkeren te verbeteren. Of het nu gaat om parkmanagers, 

vve-eigenaren en ondernemers onderling of samen met overheden: inzet op goede 

samenwerking en communicatie loont. Het werkt positief om het gesprek actief op te zoeken 

tussen gemeenten en ondernemers over het inrichten van specifieke percelen voor 

vrachtwagenparkeren die in gemeentelijke eigendom zijn, aldus de geïnterviewden. Ook meer 

geformaliseerde vormen van communicatie en samenwerking, zoals parkmanagement of 

geagendeerd contact tussen gebiedsregisseurs, ondernemers en restauranteigenaren, werkt 

positief om parkeerproblemen aan te pakken of te verlichten, zo blijkt uit de interviews.
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Huidig beleid om de parkeerproblematiek aan te pakken (3)
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Overheden

1. Er zijn gemeentelijke beleidsmedewerkers die aangeven dat zij samenwerking zoeken met 

omliggende gemeenten om gezamenlijke oplossingen te ontwikkelen. Dergelijke initiatieven zijn 

echter nog niet overal geslaagd of staan in de kinderschoenen, zo blijkt uit de interviews.

2. Gemeentelijke beleidsmedewerkers die plannen hebben ontwikkeld (ter realisatie van 

vrachtwagenparkeerterreinen met voorzieningen zoals laadpalen) en daarvoor financiering hebben 

gekregen, lopen tegen vertraging aan in de uitvoering. Bijvoorbeeld door discussie over invulling en 

beheeraspecten in de praktijk. 

3. Gemeenten die actief in gesprek gaan met bewoners over hun klachten rond vrachtwagenparkeren, 

zien dat dit leidt tot begrip en rust bij hun inwoners, aldus de geïnterviewden.
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Beleid: wie is waarvoor verantwoordelijk? 

”Rijkswaterstaat is verantwoordelijk voor parkeervoorzieningen langs het 

hoofdwegennet. Daar mag juridisch en volgens de beleidsrichtlijnen 4 uur worden 

geparkeerd, gedoogd wordt langer, ook overnachten wordt gedoogd. Gemeenten 

denken daardoor dat RWS verantwoordelijk is om het vrachtwagenparkeerprobleem 

op te lossen en vragen om meer capaciteit langs het HWN. RWS en Rijk verwijzen 

echter naar de regio (en dus gemeenten) omdat volgens het Rijk het 

parkeerprobleem moet worden opgelost door private Truckparkings. De inpassing 

van een truckparking is een zaak van de gemeente. Doordat het Rijk het parkeren 

gedoogd langs het HWN komt de businesscase van een nieuwe private truckparking 

niet, of heel moeizaam, van de grond. Bij gemeenten komen Truckparkings achter in 

de rij, omdat bedrijven of woningen meer opleveren dan de functie parkeren. Bij 

gemeenten heeft dit thema, zo is de ervaring, lage prioriteit, ook dat is een 

beleidsmatig punt te noemen, zowel bij grondzaken als bij handhaving (VTH), om 

meerdere redenen”, aldus de begeleidingsgroep van de provincie Overijssel.
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Belangrijke aandachtspunten (1)
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Tegelijk met ervaringen die geïnterviewden delen over hun eigen initiatieven, benoemen zij aandachtspunten 

die naar hun mening blijvend aandacht behoeven in de verdere aanpak van de vrachtwagenparkeer 

problematiek. Dat zijn vaak met elkaar samenhangende factoren:

1. De overlastgevers in beeld: volgens de geïnterviewden is er geen gedetailleerd beeld van de belangrijkste 

overlastgevers. Zij vinden dat dit een gerichte aanpak van overlastgevers bemoeilijkt.

2. Communicatie en samenwerking is cruciaal: geïnterviewden vinden samenwerking en communicatie 

belangrijk. Met bewoners, tussen en binnen gemeente(n), provincie en Rijk en ook met ondernemers, 

parkmanagers en chauffeurs. Dit gaat echter niet overal vanzelf, bijvoorbeeld door verschillen in lokale of 

regionale accenten, belangen en prioriteiten.

3. Parkeeralternatieven zijn schaars: het ontbreken van voldoende (openbare) parkeeralternatieven, leidt 

volgens de geïnterviewden tot zoekgedrag in de omliggende omgeving. Dit vergroot naar hun idee de 

kans op overlast.
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Belangrijke aandachtspunten (2)
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4. Ruimte is schaars: in relatie tot het vinden van parkeeralternatieven noemen de geïnterviewden 

meermaals de zorg om de schaarse ruimte in het algemeen. Iedereen erkent het spanningsveld 

tussen de beschikbare ruimte en de belangen die spelen bij de invulling van de ruimte. Dat 

ervaren zij zowel bij de ontwikkeling van nieuwe als bij de uitbreiding van bestaande locaties.

5. Aanleg- en onderhoudskosten van parkeerplaatsen zijn hoog: niet alleen eigenaren van private 

parkings noemen de hoge aanleg- en onderhoudskosten van parkeerplaatsen. Ook overheden 

benoemen dat kosten meespelen in de afwegingen die worden gemaakt bij de verdeling van 

schaarse ruimte. Geïnterviewden zeggen dat kosten een belangrijk argument vormen bij de 

afweging tussen aanleg en uitbreiding van parkeerplekken enerzijds en woningbouw anderzijds. 
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Belangrijke aandachtspunten (3)

23

6. Vrachtwagenparkeren is geen standaard taak van de beleidsmedewerker: uit de interviews blijkt dat het thema 

vrachtwagenparkeren niet in elke gemeente een structurele taak is van beleidsmedewerkers. Volgens de 

geïnterviewden werkt het ontbreken van deze formele taak in de hand dat het beleidsthema 

vrachtwagenparkeren minder periodiek op de agenda staat. Dit kan er volgens hen toe leiden dat in deze 

gemeenten minder directe betrokkenheid of motivatie wordt ervaren om oplossingen te vinden, laat staan 

prioriteit te geven aan de parkeerproblematiek. Dat vinden de geïnterviewden een belangrijk aandachtspunt.

7. De prioriteit van handhaving: al eerder is benoemd dat geïnterviewden de wettelijke basis voor het beboeten 

van ongewenst parkeergedrag als voldoende beoordelen. Meermaals zegt men dat te weinig wordt 

gehandhaafd. Tegelijkertijd begrijpt men de achterliggende oorzaken (zie eerder). Toch blijft men pleiten voor 

meer en ook meer gerichte handhaving om parkeeroverlast terug te dringen. Ook ter ondersteuning van andere 

maatregelen. Bebording met alleen verboden en geboden helpt niet, aldus de geïnterviewden. 
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Belangrijke aandachtspunten (4)
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8. Bestuurlijke erkenning van de problematiek: in gesprekken met gemeentelijke beleidsmedewerkers 

wordt het belang van bestuurlijke erkenning van de vrachtwagenparkeerproblematiek genoemd. 

Zij vinden dat, al ontwikkelen zij nog zo veel plannen, als de uitvoering vertraagt door bestuurlijke 

discussies over de toekenning van financiën, grondbeleid (woningbouw/bedrijven i.t.t. parkeren of 

voorzieningen), beheeraspecten van parkeerplaatsen, onduidelijkheid over eigenaarschap, regie, 

visie en focus enzovoorts, dan komt dat volgens hen de daadwerkelijke aanpak van de 

problematiek niet ten goede. Beleidsmedewerkers vinden dit een punt van aandacht is voor de 

toekomstige uitvoering van het vrachtwagenparkeerbeleid.

augustus 2024Periodieke analyse/monitoring vrachtwagenparkeren Overijssel 2024



-

Kansrijke oplossingsrichtingen (1)

25

Aan de geïnterviewden is gevraagd welke oplossingsrichtingen zij als kansrijk zien om de 

vrachtwagenparkeer problematiek op te lossen. De genoemde oplossingsrichtingen zijn ingedeeld 

naar 7 hoofdonderwerpen:

1. Lokaal beleid

• Voorzieningen: creëer (extra en verbeterde) voorzieningen om overlast te voorkomen (Rijkswegen).

• Parkeerverbod: vergroot het parkeerverbodgebied buiten de bebouwde kom. 

• Communicatie: verbeter de huidige doorverwijzing naar parkeervoorzieningen (VZP’s). 

• Parkmanagement: voer op meer plekken parkmanagement en gebiedsregie in.

• Verantwoordelijkheid: neem als gemeente duidelijke verantwoordelijkheid voor lokale problemen, 

ook door (met andere lokale partijen te zorgen voor) uitbreiding van lokale capaciteit.



-
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2. Landelijk en provinciaal beleid

• Regelgeving: er is behoefte aan uniforme regelgeving en uniform 

parkeerbeleid dat niet in elke APV anders is vastgelegd.

• Provinciaal beleid: er is behoefte aan een leidende, actieve rol vanuit 

de provincie met structurele oplossingen voor transitoverkeer.

• Capaciteit: er is behoefte aan uitbreiding van parkeercapaciteit met 

name langs of in de buurt van het landelijke en provinciale 

hoofdwegennet. 



-

Oplossingsrichtingen (3)
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3. Samenwerking en integraal werken

• Samenwerking: vinden geïnterviewden kansrijk: tussen gemeenten met ondernemers en ook met 

provincie, RWS én met bewoners. De samenwerking met RWS zien zij als een belangrijke manier 

om samen meer parkeermogelijkheden mogelijk te maken langs snelwegen. 

• Regionale aanpak: geïnterviewden vinden dat het kansen biedt om als gemeenten in een regio 

samen de parkeerproblemen met vrachtwagens aan te pakken. Omdat de problemen niet uniek 

zijn en in veel regio’s voorkomen. 

• Integrale aanpak: geïnterviewden vinden het essentieel om de parkeerproblematiek integraal aan 

te pakken, dus vanuit verschillende beleidshoeken. Zij denken bijvoorbeeld aan combinatie tussen 

goede voorzieningen en handhaving. 



-

Oplossingsrichtingen (4)
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4. Ondersteunings- en stimuleringsregelingen 

• Ondersteuning: geïnterviewden raden aan om ondernemers en bedrijven 

te ondersteunen en hen daarmee te stimuleren om problemen op eigen 

terrein op te lossen en zelf voorzieningen te treffen voor chauffeurs. 

Bijvoorbeeld door als gemeente samen met truckparkings en 

bedrijventerreinen een bijdrage te leveren aan hun uitbreidingsplannen in 

de vorm van cofinanciering en/of beschikbaarheidstelling van gronden. 



-

Oplossingsrichtingen (5)
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5. Wet- en regelgeving

• Wetgeving i.r.t. infrastructuur: uit de interviews komt als 

oplossingsrichting naar voren om bedrijven op bedrijventerreinen 

wettelijk te verplichten om parkeerplaatsen met basisfaciliteiten aan te 

bieden. 

 



-

Oplossingsrichtingen (6)
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6. Monitoring en onderzoek

• Doelgroep: geïnterviewden raden aan meer onderzoek te doen naar kenmerken van de 

doelgroep. Zij geven als voorbeeld: de chauffeur die thuis overnacht en zijn vrachtwagen 

lokaal wil parkeren. Onderzoek nader welke alternatieve stallingsvoorzieningen mogelijk zijn.

• Monitoring: in de interviews wordt het belang benadrukt de situatie en meldingen te blijven 

monitoren en te begrijpen. 

• Best practices: de geïnterviewden vinden het essentieel om te leren van elkaars best practices. 

Zij vinden dat belangrijk voor het vinden van een duurzame oplossing.



-

Oplossingsrichtingen (7)
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7 Politieke wil: 

• Politieke prioriteit: voor het doorvoeren van structurele verbeteringen 

blijven politieke wil, prioriteit en voldoende budget ook in de toekomst 

noodzakelijk, aldus de geïnterviewden.

 



-

Relevante ontwikkelingen
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Op de vraag welke ontwikkelingen naar de mening van de geïnterviewden relevant zijn voor de aanpak van de 

problematiek rond vrachtwagenparkeren, geven zij het volgende aan:

1. Clean Energy Hubs (elektrisch laden, waterstofstations) bieden kansen als deze:

1. van voorzieningen voor vrachtwagens worden voorzien,

2. samen gaan met uitbreiding van parkeercapaciteit.

2. Schaarse grond, complexiteit ruimtelijke ontwikkelingen en netcongestie blijven een uitdaging. 

3. De transportsector groeit in aantal en omvang. Daarmee ook de parkeerbehoeftes. Bij gelijkblijvende beschikbare 

ruimte op bedrijventerreinen leidt dit, samen met strengere regelgeving over rij- en rusttijden, mogelijk tot een 

toename van de problemen en overlast.

4. De veiligheid voor ladingen en chauffeurs wordt steeds belangrijker. Mogelijk scherpen verzekeraars hun voorwaarden 

aan door toenemende overlast, schades en incidenten.


